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FIAT 1200 - 1600 SB Cabrio/Coupé

1200 Cabriolet Type 103 G. 004.

§ ' —— Noo?
“z  pLAT 1200
- 3 Cabriolet

Dis Fiat 1300 Cobriolet cn
.

Vorgestellt wurde das von Pininfarina entworfene
1200 Cabriolet auf dem Genfer Automobilsalon des
Jahres 1959. Das Cabriolet basiert technisch auf
den 1200 Granluce des Jahres 1957. Das 1200
Cabriolet wurde von 1959 bis 1963 produziert. Es
entstanden mehr als 15.000 Stiick. Gefertigt wurde
das Fahrzeug im Lingottowerk in der Kleinserien-
abteilung ,,Carozzeria Speciali“ und erhielt das
entsprechende Logo auf dem rechten Vorderkot-
fligel.



technische Daten

Selbsttragende Karosserie. Radstand 2,34, Votrd, Spurweite 1,232, hint, 1,215 m

Motor 4 Zylinder. Hubraum 1221 com. Bohrung 72 mm, Hub 7
Verdichrungsverhdlinis 8,25. Teistung: 52 DIN PS (SAE 6 P:) Z'ylmdetblock
mit  CGusskurbelgehiiuse, Aluminium-Zylinderkopt, 3ma? gelagerte Kurbel-
welle, Steucrung mit hiingenden Ventilen. Ansaugkriitmmer mit Wasserumiauf
zur Tirwdrmung des Gemisches. Weber-Doppelvergaser. Brenonstoffzufuhs
zum Vergaser durch mechanische Pumpe. Druckschmicrung durch Zaharad-
pumpe. kithlwasscrumlaof mittels Kreisclpumpe, Battericziindung. Motor-
aufhingung an zusammengescezeen  {Federn und Gummi) elastischen
Aufhiingungsteilen,

Binechnil Trockenkupplung

Getriebe mit 4 Vorwarts- und 1 Rickwartsgang, Zahorider des aweiten und
dritten (:an;.u stets im h:ngnrf Schaltung mirt freilaufenden Syachronringen
beim zweiten, dritten wnd vierwen Gang. Schalrung mittels  Schalthebel
zwischen den Sitzen,

Uebertragungswelle uus 2 btiicken mit micel. Lager, Kardangelenken und
elast. Gummugelenk.

Hinterachse aus geptessiem Stahlblech, kegel- und Tellerrad miv Hypoid-
verzahnung, Usnrerscrzung 10 42,

Vorderaufhiingung mit Schwingarmen, Schraubenfedern und  doppelrwis-
kenden hydravlischen ‘1 eleskop-Srossdiimpfern, Stabilisatorstange.

Hintere Aufhingung mu Biatifedern und doppeltwirkenden  hydraulischen
Teleskop-Stossdampiern, Swubilisatorstange.

Lenkung durch Schnecke und Rolle,

Hydraulische Bremsen auf dic 4 Rader wirkend, 1andbremse auf die T'eher-
tragunyg wirkend, llehel unter dem Vordersite.

Benzintank hinten unter dem Karosserieboden; Fassungsvermogen 38 Lr.

Scheibenciider mit Felgen 3 1 2 ], Reifen 5,z0-14. Ersatzrad im Kofferraum.
Wetsswandreifen,

Biektrische Anlage: 12 Vol Lichtmaschine 230 Watt mit getrennter Regler-
gruppe. Batterie 4o Ah,

Scheibenwaschanlage mittcls Pumpe, Betitigung durch Druckkoopf,

Radioanlage suf Verlangen gegen Preissufschlag,

Geschwindigkeit: ca. 145 Km Std.

Tae Bewote ctisanzen nad Apbudunzen dises Prospekies singd aoverbindlich, Die FIAT behalt sich
der Reahit vor, unter Peilwhaliuas der wesentlichen Merkmale, an den hier beschrisbenen und
abgelaldera Typen judetzcit und olice offeatlicke Apzeige jene Aenderungen von Orgunen,
Emngs treaken und Zubehfe Mitlelerungen vorzunchwen, die ste sum Zwecke der Vervollkommmung
oder s Kmxwnktions Lozw, verkauistecknischer Notwendigkeit heraus als geboten erachtet,

FIAT -~ Presse uad Propaganda - Druckzzehe dic 1535 G - Printed 19 [tarsy droe Monti & (. - Torino

Das 1200 Cabriolet ersetzte den 1953 vorgestellten
1100 TV Transformabile, der nach seiner Uber-
arbeitung im Jahre 1957 als 1200 TV Spider ange-
boten wurde. Pininfarina streckte die Seitenlinie
und die neue schndrkellose Form weif} bis heute zu
gefallen. Sie ist zeitlos schon.

Leistung: 52 DIN PS (SAE 63 PS)
Umdrehungen.

Hubraum 1221 ccm. Verdichtungs-
verhiilinis 8. Getrenntes Ansaug-
whr fiir jeden Zylinder,

Die Abbildungen stammen aus einem friihen
Prospekt. Auf der Abbildung weist der linke Kot-
fligel (Seite 28) noch das Pininfarina-Logo auf,
dass das 1200 Cabriolet in der Serie nicht tragen
sollte. Unten ein Prospekt aus den USA.

AMERICAN SPECIFICATIONS

Unten: 1200 Cabriolet von Norbert Gilb, aufge-
nommen bei Pfingsttreffen in Landau in der Pfalz
2016.
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Aktuelle Preise fiir das 1200 Cabriolet: Der Cabrioler-Aufbau bieter den Vortell des vollkommen
offencs Wagens, wodurch die Reisefreude in der guten Jahres-
. 21.400 - zeit zum wahren Genuss wird. Bei schlechrerm Wetrer wird
%ustang g 14 883' 2 das Verdeck geschlossen, das aus Stahigestell und Leinwand:
ustand o. . " bemug besteht und bei offenem Wagen ganz versenkt ist.
Zustand 4: 7.200,- €

Quelle: Auto Bild Klassik/Classic Data Dus Sport-Cabriolet 1500 besitze dic mechanischen Bigen-
schaften cines Extraklasse-Wugrens sowie ein sportiiches Tem-

perament {Geschwindighelt ca. 1v0 km h) Husserst elegante
Karosserie mit langgesireckeer Linienfiihrung, Komfort vad
Eleganz.

Motor

feistung:
75 DIN-PS (yo SAL-PY)

Hubraum 1491 com,
Verdichtungsverhihnis §,6

Getrenares Ansaugrohs fiir jeden Zy finder.

PPy ST e ——

7( 'Cé, W 'fé /... Prospekt (D) aus dem Jahre 1960

Al the cor a man c-)uld ask for—thr fabulous FIAT  for the 1200 SPIDER shown. Hlow can you go wronp?
SPINER. Agile, exciting, comfurialle. Stuaning lalian  Try ir—tame 8 mountain wowrrow. Bul be warned: the -
styling by Pinin Farina. Carclul Italion crafismanship in  SPIDER will spoil you for any other car. techﬂlsche Daten

every detail. A tidy 1221 ce. engine with a well-mannered . st et e 1 0 wsien ot

growl. A tuckaway soft top and optional hard 1op 100, 5 L i0 rutuce hinnate, wrumimsis wathons, strcteid s i ,
vou want it. Rollup windows, plenty of ond trioe 39w 9 wtarie s i B 1 e somonm ke e bl v .y q i Radeand 2se Vs S P
::‘:nu::ylﬂ:ril::."::;l‘p::‘m? X';:’.:.-ﬁzznfy“s;‘;; ;"::::::::&TJ:.:u»u—m“:m-u,;f-uﬂm 5 3 K 4. Vord, Spupsuite 6,235, hins, yzee o
T Mﬁ::]’ -4 ﬁ‘ﬁ["}d“ ; HENEY (c:;“\r s itind derb Hﬁ’b B Gt s
e tms W0, Jemun 3 ’s = - Lylinderblick mic Guss iy
e e P o e o 38 ¥, FIA_ 8 ‘4@1’ g e o °k S-I;AI o n‘m‘
i\urh:lwdlr Stcucmng miz 2 ohedicgenden Noel N Afs mi
Wasseramlnf zor Feed dex (emizeh lwwltcrgaw . Brenmstaffrafshe aim
‘\o:r ser duech mochanische !’umpr.:. ldemchmlemng durch /.ahnr.»dpumuc vend
. . udestitier.  Kotlibwasserumbauf’  mitels p
Weitere Informationen: an A :
MARKT Sonderheft 6, 1988 ,Drei kleine ltaliener”. Einschetben-Trockenkupplung.
Motor Klassik 1/1986 ,In aller Offenheit*, Kaufbe- Geuriebe wit 3 Vorwins und 3 ka“aﬂﬁpujg, Foharider dos wviten und drinen
. Ganges seers im Eiogalf, Schalmng mis :w bam msciten,
ratung 1200, 1500 und 1600 Cabriolet. driten und sieren Gaag, Sehalsy miveels Sehalibebsd awischen den Siteern,
Ucl gswelle aus 2 Stucken wit minl, Lager, Kardangeluibeo sad el
ﬁummigcfcnlr.

FIAT 1500/1500 S Cabriolet Type 118.000 St KSa jerd RRd A R TemMie. Vangevacs sgt

rdvtuﬂ:in it Schwingareman, bchmubcnﬂ.dwn umd  dnppelraieicnden
gungr -Stossdimp Seabil S

Hintere Auﬁunggnrg i Blacefedern nod doppetevishenden hydeantiseban Toiesdop
Secasedienpiern, Stabilzaan

Leukung durch ¥ehoecke und Roblc,

Vorderradt mit rachbiatersten, dureh \ﬂmruur\ bcfnsm:m l)nppclbm:km
U8 (vcprcssu-m ‘rah!bkth, Hmwrmdbnmscn it i
aus G Dy an den Fidue, Hitidbremse ank die

Vibeniramng sithend, Hehol awisehon den \urdusura.
Scheibonrdder mn Frhoon 302 1 Reifer 164 19", Bramra b5 Safigan

Elektrische Antage: +2 Vol Lichomselons a3 Wast Gtir sviecnorer Re sderen ppe.
Batterde Ak

Scheibenwaschanlage witeis Porrpy, Budtimuns dund Drucikansf
Elcktrischer Zigarrenanziinder.

Radicanlage uuf Veslangen swpen Predousticlhig,

Geschwindigkeit: ca. 170 Ko Std:

Im Gegensatz zum 1200 Cabriolet wurde das 1500
Cabriolet — spater 1500S Cabriolet — nicht nur von
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Pininfarina entworfen, sondern auch dort gebaut.
Der dufderliche Unterschied zum 1200 Cabriolet ist
der andere grobmaschigere Kihlergrill und die
offenen Motorhaubenhutze. Der Motor wurde
entwickelt im Werk der Gebriider Maserati, die aber
zu diesem Zeitpunkt ihren eigenen Namen nicht
mehr nutzen durften. Sie firmierten unter der
Bezeichnung O.S.C.A. Dieser Motor macht das
Cabriolet heute zu dem gesuchtesten Typen der
gesamten Baureihe. Zustand 2-Exemplare haben
langst die 35.000,- €-Schwelle Gberschritten.

Oben: 1500 O.S.C.A. von Christopher Wegelin,
aufgenommen beim Pfingsttreffen 2019 in Bad
Buchau.

Noch etwas héher gehandelt werden die seit 1963
produzierten 16008 Cabriolets, die &ultertich an der
einseitig links angeordneten Hutze auf der
Motorhaube zu erkennen sind.

Unten: niederldndisches Prospekt aus dem Jahre

1963.
Hat |

Bliksemsno] optroxken tot 175 km pa vt

175 valigs Nilomosers Lin du rvp Qe sontsl alllngers 3

siound door 4 perfoch schijfreamen, din eilinder inboud 1588 ee

met inimum ramwey voor du ml- aamtal MOy e

stond zorgen. Hewrlgk zomnip rlde me: top-soethstd 175 ks p. e
opan kop. Zon wag¥ Linnenkan dichl

Rotsvard ap de wep. Wat san 1§n. .. Wat

wen outd.. .

FIAT 1600 § CABRIDLEY

175 km in uw macht met 4 schijffremmen...

Die 1600S-Modelle hatten bedingt durch die
HubraumvergréfRerung dann auch 15 PS mehr
unter der Haube, als die schon nicht unter-
motorisierten Vorganger.

Oben rechts: Links 1600S von Gregor Immig,
rechts 1500 S von Karl Sauer, aufgenommen beim
Pfingsttreffen 2019 in Bad Buchau.

Produktion des 1500S bei Pininfarina im Werk
Grugliasco in der Nahe von Turin.

Parallel zu den Cabriolets liefen bei Pininfarina
entsprechende Coupés von den Béndern. Die
Coupés wurden von Pininfarina selbst vermarktet,
konnten aber aufgrund gleicher Technik in jeder
FIAT-Werkstatt gewartet und repariert werden.
Vorgestellt wurden die Coupés bereits im Februar
1959 auf dem Turiner Automobilsalon. Friihe
Modelle sind zu erkennen an der fehlenden
vertikalen Strebe im Kihlergrill.
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Auf dem unten abgebildete Prospektausschnitt ist
das 1500 O.S.C.A. Coupé zu sehen. Es war ein
offizielles FIAT-Prospekt, mit u.A. 2100 Spezial,
2100 Coupé Vignale und Autobianchi Bianchina
Cabriolet und Coupé aus dem Jahre 1959.

120071500 Coupé

Mones: 5 £y, me2 !
TBTS men. Fobrwum 197 cor, Verdateng D41 Hoctedeatung 75 €5 be
8000 Winn

Eaoptora; Exnpch et Trothansustionn.

Gaters; 4 Voraarp,, § Rickwinsgang 3 s ¢ fiang syrebranaet Krupoel
oy,

W! "

Viotornrhot Totars ung Kepebsd m Hypond Vovsthaeng.

Aufeloquag: vora Lintersd, mx fovemporner Sovsunericaers mermd Tols
» e hydtaat Tntptht

vesBbsmptym vt ebbmar, )
Bsbor Lingn 4030 min, Brely 1630 s, Hote wbabsas 1500 mn. Rodpians
2340 Fvn, Bpreitn vem/bntrn SIS rvw Bacr hung 155-1h Tonkinnak 40

Pininfarina warb aber auch in der Motorpresse mit
ganzseitigen Anzeigen fir sein 1500S Coupé,
unten aus der italienischen Motorpresse.

Oben: Auf den Montagebéandern bei Pininfarina
entstehen gerade einige Fiat 1500S Cabriolet, zwei
Fiat 1500 GT und ein Peugeot 404 Cabriolet.

FIAT 1600/S coupé 2 posti

WM/—; s e fir e T,

Auch fur das 1600S Coupé gab es ganzseitige
Werbekampagnen in der italienischen Motor-
presse.

FOTO G, BELLIA
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Die Coupés werden — obwohl deutlich seltener —
nicht ganz so hoch gehandelt, wie die motor-
gleichen Cabriolets.

® FIAT 1200/1500 Coupé

Oben: Abbildung aus einem deutschen klein-
formatigen Sammelprospekt aller zu der Zeit liefer-
baren Fiat-Typen — 1961.

Im August 2006 konnte ich in der Turmgarage in
Kleve dieses wunderschéne 1500S Coupé foto-
grafieren. Das Auto war mittelgrau mit einer
hellbraunen Lederausstattung — eine sehr schone
Farbkombination. Das Auto stand damals nicht
lange zum Verkauf. Heute kénnte sich der
Eigentimer der Turmgarage &rgern, dieses tolle
Coupé damals verkauft zu haben, denn ist er auf

der Suche nach einem fiir seine private Sammlung.
Die Turmgarage hatte dieses Coupé aus ltalien
importiert. Ich wei weder, wohin der 1500
O.S.C.A. damals verkauft wurde, noch was er
damals gekostet hatte.

Es gab noch zahlreiche Sonderkarosserien auf
1500-Basis, aber so formvollendet, wie das
Pininfarina-Coupé aussah, da konnten die andere
Karosserieschneider wie Ghia, Moretti, Vignale etc.
nicht mithalten, so jedenfalls meine personliche
Meinung, ohne diese Kreationen herabwiirdigen zu
wollen.

EUFiOPA— MOTOR

HEFT 35 - HERBSTAUSEBARE 1980 « FOSIVERLAGSORT STUTTBART . PREIS DM 5.~

FIAT 1500

UND 1200 CABRIOLET

VON DIPL-ING. D. KORP
ZEICHNUNGEN:
SIEGFRIED WERNER

Wer nach einem Vergleich fiir den Umgang mit dem
Fiat 1500 sucht, ist vielleicht mit dem Begriff
Sektfriihstiick nicht schlecht bedient. Der Fiat 1500
verkdrpert mit seinen klaren Linien, (iber deren
Asthetik man schon gar nicht mehr streiten méchte,
und mit seinem fréhlichen Temperament jene
Lebensfreude, auf die zwar niemand ein Anrecht
hat, auf die aber jeder wartet. Ermutigt durch
mitteleuropéische Wohlstandswagen hat die sonst
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sehr zweckméllig denkende Fiat ihr ohnedies
schon sehr gqut sortiertes Lager um dieses
Sonntagskind erweitert. Dass man auch {ber im
Grunde unzweckméflige Dinge immer noch sehr
zweckméRig denken kann, bewies die lebhaft
einsetzende Nachfrage nach diesem Modell. Man
hatte richtig kalkuliert: man trégt allenthalben gern
ein elegantes Auto. Klugerweise hélt man zwei
Motoren bereit, denn es kénnte ja sein, dass man
mit diesem wirklich sportlich aussehenden Wagen
auch sportlich fahren méchte. Damit wurde bei
unverdndertem AuReren aus einem Wagen deren
zwei: das Fiat 1200 Cabriolet mit dem an sich
schon nicht zahmen 1221 cecm-52 PS-Motor der
1200 Limousine und der Fiat 1500 mit dem 1491
ccm-75 PS-Motor von O.S.C.A.

Oben: Der Fiat 1500 und das 1200 Cabriolet sind
aulerlich kaum zu unterscheiden. Kenner werden
den Fiat 1500 durch seinen Kiihlergrill mit gréRerer
,Maschenweite" identifizieren. Der Fiat 1200 besitzt
eine enger geflochtene Kiihlermaske. Auch in eini-
gen Details der Ausstattung unterscheiden sie sich.
Sehr rennmélig sieht das Lenkrad aus, gut im
Blickfeld der Drehzahimesser und das Tachometer.
Das zweite Bild von oben zeigt eine Version mit
Rennsport-Frontscheibe. Auf Seite 33 das von
Farina gestaltete Coupé — einer der schénsten
Wagen, der je im Fiat-Bauprogramm stand.

Die Buchstaben O.S.C.A. stehen fiir die Firmierung
,Officine spezzialisate costruzione automobili*,
einem Werk, dass sich in Bologna mit einer kleinen
Produktion von Sportwagen befasst. Wer ein gutes
Gedéchtnis hat, weilk, dass dieses Unternehmen
den Briidern Maserati gehért, die 1947 ihre eigene
Firma verlieRen (der Werkzeugmaschinenkonzern
Orsi hatte sie libernommen), um sich wieder selb-
sténdig zu machen. lhren eigenen Firmennamen
durften sie allerdings nicht mitnehmen. Der Motor
wurde also nicht in Turin entworfen, wohl aber von
keinem Geringeren als Lampredi, dem ehemaligen
Ferrari-Mann, (berarbeitet, das heif3t rationeller
herstellbar fiir gréBere Stiickzahlen gemacht.
Gebaut wird er bei Fiat.

Trotz seiner relativ hohen Drehzahl von 6000 U/min
wartet der Motor mit einem giinstigen Drehmoment-
verlauf auf, der ihn auch im unteren Drehzahi-
bereich genielbar fiir den Stadt- und Vorortverkehr
macht. Das maximale Drehmoment liegt bei 10,7
mkg bei 4000 U/min verhéltnisméRig hoch, jedoch
sind schon bei 2300 U/min rund 95 % davon
verfiigbar. Sein Gemisch atmet der Motor durch
einen 2-Stufen-Vergaser von Weber ein, wobei die
erste Stufe eine Weite von 28 und die zweite eine
solche von 36 mm aufweist.

Oben ein Querschnitt des Motors des Fiat 1500,
einem Zweinockenwellenmotor der von den
Briidern Maserati entworfen wurde, deren Kon-
struktionen jetzt unter der Firmierung O.S.C.A.
faufen. Die im Winkel von 78 Grad zueinander ge-
neigten Ventile sind mit doppelten Ventilfedern
ausgestattet und werden direkt durch die Nocken
liber Tassenstéf3el betétigt. Der Antrieb der beiden
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obenliegenden Nockenwellen erfolgt durch zwei
Doppelketten mit je einem Kettenspanner. Eine
weitere Kette treibt den Schraubenrad-Antrieb fiir
Olpumpe und Verteiler an. Bemerkenswert der
lange Hals des Getriebes, was die Kardanwelle
verkiirzt.

Die Kurbelwelle ist fiinffach gelagert, was fiir einen
Vierzylinder einen vorbildlich hohen Aufwand dar-
stellt. Das Hub-Bohrungs-Verhéltnis des mit 8,6:1
verdichteten Zweinockenwellen-Motors ist genau
quadratisch (78x78 mm).

Das (ibrige Auto ist in seiner Konstruktion an die
Serientypen der 1100- und 1200-Klasse ange-
glichen. Der Karosseriekdrper ist selbsttragend, die
Vorderrdder werden an je zwei Dreieck-Quer-
lenkern aufgehéngt. Abstiitzung vorn durch
Schraubenfedern, hinten durch Léngsblattfedern
ohne Fiihrungselemente. Vorne und hinten ein
Querstabilisator. Da der Wagen nur so schnell ist,
wie seine Bremsen gut sind, wurde beim 1500-,
nicht so beim 1200-Cabriolet die Bremsfldche auf
1256 cm? vergrélRert. Die Héchstgeschwindigkeit
betrégt 170 km/h.

Fiir eine im GroBserienbau stehende Firma bringt
der Bau eines solchen Sonntagswagens zwar viel
Nebenarbeit, die nicht immer das abwirft, was man
gewohnt ist. Aber offensichtlich nimmt man das
fieber in Kauf, als die Interessenten markenunireu
werden zu lassen.

Auf dem Bild unten links die Vorderradaufhdngung,
die fiir den Fiat 1500 und 1200 gleich ist: Zwei
ungleich lange Querlenker mit Schraubenfeder. Die
Gesamt-Bremsfldche des 1500 st jedoch
vergréfRert worden. Ein Gummipuffer sorgt am
oberen Querlenker fiir die Begrenzung des Feder-
weges.

10 wird outh Fir doa Gairiebe dus 1200MMaton
vorgesehem, Wegsn des sohe roh
v

Wie beim Fiat 1500 wird auch fiir das Getriebe des
1200-Motors eine Kniippelschaltung vorgesehen.
Wegen des sehr nah am Motor sitzenden Getriebes
war ein besonderes Schaltgestdnge erforderlich.
Das Fiat 1200-Getriebe ist in den unteren beiden
Géngen kiirzer (bersetzt als bei der Limousine, um
die Gédnge etwas weiter ausfahren zu kénnen,
Jjedoch noch nicht so hoch wie beim noch drehzahi-
freudigeren Fiat 1500.

Der 52-PS-Motor des Fiat 1200 Cabriolet wurde der
1200-Limousine entnommen. Die seitliche Nocken-
welle wird durch eine Doppelkette angetrieben. Die
Kurbelwelle ist dreifach gelagert, die Ventile be-
sitzen doppelte Ventilfedern.
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Diese ,Liebeserklarung” an 1200 Cabriolet und
1500 O.S.C.A. stammt aus der MOTOR REVUE
Heft 35, Herbstausgabe 1960 von Dipl.-Ing. Korp.

15000 KM MIT PEUGEQY 403 HEFT 19

. BMW 700 SPORY MIT 40 PS5 10 SEPTEMEER 176D
Dm ioso

I GCROSSER BERGPREIL DER SCHWELZ T [T

Auto, Motor und Sport testete in Heft 19 -
10.09.1960 — den 1500 O.S.C.A.

Seine Vorziige: Gemessen an seiner eleganten
Karosserie und der recht guten Ausstattung ist der
Fiat 1500 nicht teuer, auch mit seinen Fahr-
leistungen braucht er sich vor den Konkurrenten
der gleichen Preisklasse nicht zu verstecken. Der
drehzahlunempfindliche Motor und das richtungs-
stabile Fahrwerk ermdglichen risikolos hohe Auto-
bahngeschwindigkeiten.

Seine Nachteile: Das Fahrwerk zeigt in Kurven
und auf schlechten Straen seine Grenzen. Die
Federungsabstimmung sollte verbessert werden,
die Lenkung wiinscht man sich leichtgéngiger. An
der sonst durchdachten Ausstatfung vermisst man
Handschuhkasten und Sonnenblenden. Der Ben-
zintank ist etwas zu klein geraten.

Sportwagen oder sportlicher Wagen?
Klassifizierungen sind immer eine zweifelhafte
Sache. Man kann jedoch nicht jedes zweisitzige
Fahrzeug als ,Sportwagen“ bezeichnen, denn viele
derartige Wagen sind lediglich sportliche Abwanad-
lungen serienmélliger Tourenwagen und fiir sie
trifft die Bezeichnung ,sportlicher Wagen“ besser
zu. Mit dem 1200 ccm-Motor ist das Fiat-Cabriolet
ohne Zweifel ebenfalls ein solcher sportlicher
Wagen; den Fabhrleistungen und der Charakteristik
des Motors nach ist dagegen der Fiat 1500
unbedingt unter die Sportwagen einzustufen. Den
Fahreigenschaften méchte man noch ein Plus
wiinschen, das nur durch konstruktiven Mehrauf-
wand — elwa eine gefiihrte Hinterachse — zu
erreichen ist und damit wiirde der Wagen nattirlich
zugleich verteuert. Es lag aber offensichtlich nicht
in der Absicht seiner Schiépfer, mit dem Fiat 1500
einen reinrassigen Hochleistungssportwagen zu
schaffen, sondern es ging ihnen mehr um ein
elegantes, fahrsicheres und dabei leistungsféhiges
Fahrzeug. Diese Voraussetzungen sind ohne
Zweifel erfiillt, denn die Grenzen der StralRenlage
treten zwar bei forcierter Fahrweise deutlich
zutage, kiindigen sich aber anderseits so deutlich
an, dass man von ihnen bewusst einen gewissen
Abstand halten und durchaus ziigig und schnell
fahren kann. Im Verkehr kommt man nattirlich sehr
gut zurecht: die gute Beschleunigung ermdglicht
ein risikoloses Uberholen und man hat das Auto
Jederzeit in der Hand. Besonders Spal3 macht uns
einmal wieder das Fahren mit offenem Wagen — mit
einem so hiibschen und gut ausgestatteten Auto ist
man des Neides der Umwelt gewiss. Und dieser
Neid ist nicht ganz unberechtigt.

Reinhard Seiffert

Die Zeitung Hobby verglich unter dem Titel
~oportwagen im Kreuzverhor” in einem Heft aus
dem Jahre 1960 zehn Sportwagen miteinander.

Bei den Fahrleistungen lag der Fiat 1500 im
Mittelfeld, nicht verwunderlich, wenn man sich auf
der Tabelle auf der nachsten Seite die Leistungs-
daten anschaut. Das Preis-Leistungsverhéltnis
konnte der O.S.C.A. dann deutlich fir sich ent-
scheiden und erhielt mit zehn Punkten die Maximal-
punktzahl. ,,Die héchste Punktzahl wollen wir
dennoch dem Fiat 1500 geben. Wir denken hier-
bei an den O.S.C.A.-Motor mit zwei oben-
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liegenden Nockenwellen, an die stabile
Karosserie und an die sehr gute Innenaus-
stattung.” Bei den Fixkosten — Steuern und
Versicherung — landete der Fiat auf Rang 2, ebenso
wie bei der Bewertung der StraRenlage und der
Reifen. Beim Fahrkomfort musste er sich nur dem
Alfa geschlagen geben und landete wieder auf dem
zweiten Platz.

Diese Konkurrenten haben wir ausgewlihit:

Alfa R, Fint MGA MO A Fosthe | Porsthe | Merisdes Sunbesom | Trlvmph

Sprint 1500 TwinCom | 1600 W00s | 1905 | Alphne ™I
cem 1280 1491 1588 1688 1582 1582 %97 1494 199
(] & ™ T 100 &0 W 105 n 100
Uimin bel 6000 8000 5600 6300 4500 6000 5700 000 5000

Mdpmax 1 10,7 13 143 11,2 1.9 us | 24 104
bsl Wmin 4000 4000 3800 «d0o 2800 3700 200 a0 3000
Vardichta. s B 83 ol 15 3 BB 80 LR
Nockenwalle| 20 2o 13 2o 12 1z 1o to 1s

Getrisbe ». 1-4 -4 L3 -4 1-4 1-4 14 8.4 2]
Bramsen T Sch. Sch. 8ch. T T T Seh. Sch,
Lings 388 403 a6 336 401 a0 429 aw 384
Brelte 15838 152 1475 ALY 167 167 17 1] AL}
Hehe 132 127 127 127 1w 133 i LE) 127
Gewlcht L w0 §o L] 990 900 1140 50 1030
Relfen 195-15 | 185-16 | 560-15 | 5,00-15 | 16815 | 365-15 | BAO-13 | 5,00-13 | 55015
Tank ] [ 9 48 45 52 | 1 5 L] )
Spllxe 188 170 l 165 l 180 | 180 | 18 175 % | 1w

2 0 ~ 2 obenl de, 1 s eine seillichy, 1 z = cine zentsal liegende Nochenwelle. Ge-
friehe 3 = gynchronisicslc Ghnge, Bramsen: 7 = T , Sth, = i

Tabelle 6

Porsche 1600 S
Porsche 1600
Fiat 1500

Alfa Sprint

190 SL

MG A Twin Cam
Triumph TR 3
MG A

Sunbeam Alpine

Insgesamt war das Ergebnis des Sportwagen-
vergleichs sehr knapp. Nach den beiden Porsche
356 lag der 1500 punktegleich mit Alfa und
Mercedes auf dem dritten Rang.

In meinen Unterlagen fand ich noch ein Originalfoto
vom Schauspieler ,Fernandel” in einem 1500
0.S.C.A. mit dem nachfolgenden Text auf der
Rickseite.

Foto: Nordpress-Verlag, Langenhorn (1962).

Spalimacher Fernandel hat sich als Kraftfahrer ein
gutes Rezept zurechtgelegt: ,Wenn ich aus der
Garage rolle, dann sage ich dreimal so ernst wie
méglich zu mir selbst: Das gréfite Rindvieh sitzt in
deinem eigenen Wagen. Nach dieser Selbster-
kenntnis versuche ich zu fahren. Die anderen
merken es manchmal auch, dass da ein Rindvieh
fahrt. Das tut mir nicht weh, denn ich war davon ja
vorher schon Uberzeugt.”

NP zum Artikel ,Jeder halt sich fiir einen guten
Fahrer.“ In NP-Motor Nr. 269 vom 01.09.1962.

Oben: Oldtimer Praxis 2/2007, 1500 S von Karl
Sauer.

Hier noch ein englisches Prospekt aus dem Jahre
1963.

FIAT 1600 § cabriofet
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Enjoy the exhilaration and freedom of open-air motoring in a Fiat cabriolet.
The pleasure and freedom of fine weather open-air travel is making the cabriclet

increasingly popular.

The hood assures complete protection from the elements, and Is fully concealed

when lowered.

Fiat cabrioiets are represented by the 1600 S and 1200 models, with mechanical

qualities of the highest standard.

Stylish bodywork, smooth and graceful lines, comfortable and elegant.

The 1600 S Fiat cabriolet is powered by a 100 h.p. (SAE) engine with two twin
choke carburetters. Maximum speed approximately 108 m.p.h. Fan with elec-

tromagnetic drive.
Disc brakes on all four wheels.

Newly designed cowling. Lavishly equipped dashboard..

The 1200 Fiat cabriolei:—.saih.p."(s'l‘\E')1_e_agine--att'aitls a speed of about 90 m.p.h.

Fiat 1600S cabriolet

Integral construction:

Rear axie with hypold bevel crown and pision;
ratiy 10:43.

Front suspension by swinging arms, coif
A el ;

2.38 m.
{78 1/8). Frent track 1.237 m. (4' & 14{16"). Rear
track 1,216 m. (' 11 S§/54"),

Engina: 4 oyl Capacity: 1568 c.c. Borg
& mm. Siroke 78 mm. Compression ratio:
8.8 : 1. Power? 100 h.p. {SAE}. Cag{ iron cylinger
block, Aluminium cylinder head with honi-
pherical b Hhamb Five-bearing
hghaft, Two O, hafts. Water-heated
inlgt maaiteld, Two bwin choke carburett

prings a } double-scting shock-
absorbere and stabiliber bar.

Rear pension by leal with tole-
$topic double-ncling shock-sbsorbers ond sta-
biliser bar.

Steering: by worm and roller,
Brakes, disc type on ell 4 wheels. Parking
d

Mechanical petrol pump aed supplementary
efectiic pump. Forced Jubrication by gear pymp,
Centilfugal oit filer and supplemeniary by-pass
filler, Alyminium sump. Cooling water circulated

an brake wsoting on the diges of
sear brekes.

Petrol tank: capacity 45 itess (9.9 Imp. gall).

by centrifugat pump. Fan with el
e,

Clutch: dry, single plate.

Gearbox: four speeds and roeverse. Constant
meshing In second and third geass. Ring syn~
chronizers on second, third and top spoods.
Gear lever batween the pemts.

Tranemission shaft: in two aections, with

¢enire beaving, cardan joints and flgxible rubber
coupling.

Engine
of the 1600S cabriolet

Disc wheels with 4 42 J rims, and 185-15"
tyres. Spare whee! in leggage boot.

Electrical equipment: 12-volt 230 Wat dynamo,
48 empshr batiery.

Spraydype windscreen washer.

Electric cigarctte lighter and clock.

Radio: supplied on request, & oalra charge,
Speed: about 175 km (108 miles) p.h.

Power: 100 h.p, (SAE).

Cylinder capacity 1568 ¢.c.
Compression ratio 86 : 1.

Saparate inlet ducts to each cylinder,
Two twin choke carburetters

Two petrol pumps

Fan with electromagnetic drive

Two ¢il filters

Engine
of the 1200 cabriolet

Power: 63 h.p. (SAE).

Cylinder capacity 1221 c.c.
Compression ratio 825 : 1.
Separate inlet ducts to each cylinder.

Fiat 1200 cabriolet

Integral construction: wheslbase 238 m.
(748 %8). Front frack 1.232 m. (& 01/2™). Rear
track 1,215 m. {3 1 5376470

Engine: 4 cyling Capacity: 1221 c.ci Bore
72 mm. Stroke 75 mm. Compression ratio 8251 1.
Power: 83 h.p. (SAE). Cast iran cylinder block.
Alumini viinder head. Three-h g cranke
shall. Overhesd valves, Water-heated inlet
manifold, Twin choke carburettor. Foread lubri-
calion by gear pump. Cooling water circu-
lated by cenirifugat pump.

Cluteh: dry, single plate.

Gearbox: four speeds and reverse, Constant
meching in second and third gears. Ring syn-
chronizers on second, third end fop speeds,
Gear fevar balween the seats.

‘Transmission shatl: in two sections, with
centro bearing, cardan joints and flexibla robber
coupling.

Rear axie with hypoid bevel crown and pidion;
matle 10,33,

Front suspension by swinging a&rms, coil
springs and tefescopic deubdle.acting shock-
zbserbars and stabiiser bar.

Rear suspension by leaf springs with telescople
:ouble-aeﬁn_u shock-absorbers and stabiliger

v,

Sleering: by warm and reller.

Orum brakes with seil-cantering shoas on
@il four wheels, Parking and emergency brake
acting on reer brake shoes

Petrol tank: capacity 38 litres (8 94 Img, gall.).

Disc wheels with 8 12 J rimg, and 5.20-14 tyres.
Spare whead in lugsage boot, White wall lyres,

Electrical equipment: 12-voll. 230 Watt dynamo.
48 amp{hr baitery.

Spray-type windscreen washer.
Elactric cigarette lighler and clock,
Radie: supplied on request, at extra charge.

Sgpeed: about 145 km {98 miles) p.h.

FIAT

1500 seioer

1500 SPIDER ROADSTER — This mode! was creuted 4o bring o the open
cay eathusinst the il of & aports ear with all the features Iousd only in
a huxuey car. The 1500 Spider embodies in its coschwock the careful cealts-

mamyhip and dexign which bear the
siylist, Vininiarine.

Oben: Ausschnitt aus
Prospekt.

Weitere Informationen:

Iempus signatuce of the Italian ear

einem amerikanischen

Auto, Motor und Sport Heft 7/Marz 1959 — GroRer
Bericht vom Genfer Salon.
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Hobby 1960 — Sportwagen im Kreuzverhér, 1500 S
Auto, Motor und Sport Heft 19 September 1960 —
Test Fiat 1500 S.

Motor Revue Heft 35/1960 — Fiat 1500 und 1200
Cabriolet.

Automobil 1/1961 — Fiat 1500 O.S.C.A.

Oldtimer Praxis 2/2007 1500 S (Karl Sauer)
Oldtimer Praxis 8/2014 1600 S (Gregor Immig).

FIAT 1500/1600 S Cabriolet, 1963 — 1965
Motor: Typ 115.005 - 118.B.000

Auf dem Genfer Automobilsalon des Jahres 1963
stellte Fiat die (berarbeitete Version des 1500
Cabriolets und des 1600S Cabriolet vor. Das
1200er Cabriolet verschwand aus dem Programm.
Der 1500 erhielt den Motor aus der Limousine mit
67 PS. Der schmale attraktive Chromkdihlergrill
verschwand und wurde durch einen breiteren und
héheren Kunststoffgrill ersetzt. Das 1600 Cabriolet
bekam Doppelscheinwerfer verpasst, das einzige
auhere Unterscheidungsmerkmal zum 1500. Das
Fiat-Emblem im Kihlergrill war nun viereckig einge-
rahmt. Der Rest der immer noch sehr attraktiven
Linienfiihrung blieb unangetastet.

Die Motorleistungsdaten der verschiedenen
Quellen differieren, weil teilweise die Angaben in
SAE-PS erfolgten.

Fiat 1500 cabriolet
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Das Cabriolet Fiat 1500 ist ein neues Mo-
dell, das ganz besonders flir die Liebhaber
von offenen Touren-Sportwagen geschafien
wurde, Sein Stil kennzeichnet samtliche
Fiat-Cabriolets: schéne Linienfiihrung,
schlank, modern und windschnittig.

Die Sitze des Cabriolets sind sehr begquem.
In diesemn Wagen kann man sich miihglos
wenden, die Beine strecken, oder sine an-
dere Sitzziellung einnehmen,

Formschdénes und reich ausgestattetes In-
strumenienbrett. Gangschaltung mittels
Hebel zwischen den Sitzen. Sicherung des
Fahrzeuges gegen Diebstahl durch Lenk-
schloss.

Beim Motor handelt es sich um das gleiche
Triebwerk, das bei der bestbekannten Li-
mousing 1500 eingebaut wird. Dieser beliebte
Motor erlaubt, dank seiner Geschmeidigheit,
schwungvoll und sportlich zu fahren. Die
hohen Durchschnittsgeschwindigkeiten und
das glinzende Amzugsvermigen sind der
betrachtlichen Motorleistung (80 - SAE-PS)
dieses Wagens zu verdanken. Spitzenge.
schwindigkeit ca. 160 km'h. Wasserkithlung
mittels eines elekiromagnetisch gesteverten
Ventilators.

Sicheres Fahren dank den Scheibenbremsen
an den vorderen Rédern und den Radauf-
h@ngungen, die steis eine ausgezeichnete
Bodenfuhlung mit der Fahrbahn gewahriei-
sten. Servobremse. Gepolstertes Instrumen-
tenbreft, Haltegriff fir den Beifahrer.

Das Cabriclet Fiat 1500 ist mit einem
Werdeck ausgeriistet, das génzlich in die
Karosserie versenkt werden kann. Hard-top
aut Wunsch,



die Mechanik

Leistung: 80 PS {SAE}. Hubrzuin 1481 com, Verdichiungsverhdlinis 88 Ge-
reenntes Ansaugrobr fur jeden einzeinen Zylinder. Zwei Oifilter, Liifter mit eleklroe
magnetischer Antriebskupplung. Lultfilter mit Varsichtung Hir Sommes- oder
Winterbelrieh. Wassertemperatus-Warnvorrichtung,

‘weniger).
Die Gelenke des Lenkgestsin.
ges sind mil Jdordife'~Daver-
schimigrung versehen, dh.
bereits euf Lebenszeit oes
Wagens abgeschmient,

T4
P

%

Bremsbetitigung iiber Servobremse. -
Um den Fahrkomfort beim Cebrigiet 1560 noch zu erhthen, wurde die Broms.

anlage mit Unterdrugk-Sesvobremse versehen, wodurch die Pedalkeadt kriiftig
wilerstitzl und stols sichere und prompie Bremswngen gewdhrleistet wesden.
Seheihenbremse an deon Vorderridern,

Auto, Motor und Sport Heft 22/1964
Wir fuhren Fiat 1500 Cabriolet

Wem die englischen Roadster zu spartanisch und
die wenigen deutschen Cabriolets zu bieder sind,
dem bietet sich ein guter Kompromiss an: die
italienischen Spider. Musterbeispiele sind der Alfa
Romeo Spider 1600, iiber den wir in Heft 22/63
berichteten und der Fiat 1500 Spider, mit dem wir
uns diesmal beschéftigen. Dieses von Pininfarina
gezeichnete hiibsche kleine Auto prasentierte sich
bereits 1957 (kleiner Fehler im Originaltext —
miisste 1959 heilRen) der Offentlichkeit. Nachdem
vor rund einem Jahr die Frontpartie gedndert
wurde, wirkt der Wagen noch sportlicher. Im
Gegensatz zum Neckar TS Coupé, das unter dem
Engagement der Deutschen Fiat von Siata in Turin
gebaut wird, ist der Spider ein reinrassiger Fiat-
Ableger.

Hier das Testergebinis in der Zusammenfassung:

Fiir bequeme Sportler
Der Fiat 1500 Spider ist kein Sportwagen. Seine
Fahreigenschaften und -leistungen reichen aber
aus, Ké&ufer zufriedenzustellen, die einen ge-
rdumigen offenen Zweisitzer suchen, ohne ernst-
hafte sportliche Ambitionen zu hegen. Sicher bildet
diese Fahrerschicht die iiberwiegende Mehrzahl.
Entscheidend fiir die Beurteilung des Autos ist auch
sein ausgesprochen giinstiger Preis von 9850,-
DM. Englische Roadster wie Austin Sprite oder
Triumph Spitfire sind zwar wesentlich billiger,
bieten aber bei weitem nicht die Gediegenheit und
den Représentationswert des Fiat. Die gréferen
englischen Zweisitzer oder gar die Porsche sind
wesentlich teurer.
Ernsthafte Konkurrenz bekam der Wagen (ber-
raschend nur aus seinem eigenen Land. Nachdem
der Preis des Alfa Romeo Spider kiirzlich auf
10.950,- DM gesenkt worden ist, riickt ihm dieses
Auto bedrohlich nahe. Aber auch diese Konkurrenz
auf dem deutschen Markt braucht Fiat nicht iiber-
méRig zu fiirchten. Die Vorziige des Fiat Spider
sind Raumaufteilung, Verarbeitung, Gebrauchs-
tiichtigkeit, Ersatzteilversorgung und die vielen
Kundendienstwerkstétten. Addiert man alle diese
Punkte, schneidet der Fiat 1500 Spider gegeniiber
seiner Konkurrenz ausgesprochen gut ab.

Gert Hack

Die Auto, Motor und Sport war (und ist) bekannt
daftir, mit Fiat nicht immer sonderlich wohlwollend
umgegangen zu sein. Umso hoher ist das
Testergebnis und das Fazit von Gert Hack im Falle
des 1500 Cabriolets zu bewerten.

-40 -



mot Heft 1/1965
TEST: FIAT 1500 CABRIOLET

Guter Kauf: Wenn offener Klassewagen, dann
erst den Fiat ansehen.

»Er hat eine der schdonsten Karosserien, die
Pininfarina je geschaffen hat.”

Pluspunkte:

Fiir Aussehen und Prestigewert niedriger Preis.
Motor und Bremssystem wie normaler Fiat 1500,
Getriebe und Fahrwerk (bis auf Bremsen und
Reifen) wie normaler NSU/Fiat Europa 1100 D,
dementsprechend normale Ersatzteilpreise, keine
Sportwagen-Anspriiche.

Karosserieteile fiir ein Spezial-Cabrio relativ billig
(zwischen VW und Alfa).

Viel Gepéckraum.

Sportgerechte Ausstattung.

Gute Unterbringung auch fiir lange Leute.
Vorbildliche einfache Verdeckbedienung.

Gut auf die Form abgestimmtes Hardtop (jedoch
teuer, 1000,- DM).

Sportlich befriedigende Fahreigenschaften.

Fiir ein sportliches Cabrio guter Gesamtkomfort.

Minuspunkte:

Fahrleistungen wie die viel billigere Fiat 1500-
Limousine, fiir den Preis kann man weit stédrkere
Limousinen kaufen.

Erster Gang nicht synchronisiert.

Lenkung schwergéngig, erschwert prézises
Kurshalten auf der Geraden.

Fahr- und Federungseigenschaften schlechter als
die viel billigere Fiat 1500-Limousine, viel
schlechter als stérkere Limousinen der Preisklasse
(BMW 1500/1600/1800).

Alfa Romeo Giulia Spider (1600 ccm, 90 PS) fiir nur
1000,- DM Mehrpreis wesentlich sportlicher.
Heizung gut aber schwer dosierbar.
Scheibenwischersektoren klein, unglinstig ange-
legt, nur eine Scheibenwischergeschwindigkeit.
Schlechte Ubersichtlichkeit bei geschlossenem
Dach.

Schlechte Innenraumbeliiftung: bei offenem Dach
und geringer Geschwindigkeit wenig Luftzug hinter
der Windschutzscheibe, heil im Sommer.
Allgemein bei offenem Wagen: laute Windge-
rdusche auch bei geschlossenem Dach, Dachrand
hebt bei hohen Geschwindigkeiten etwas ab, Pfeif-
geréusche.

mot-Gesamturteil

Ein sehr schéner Wagen, den jeder Cabrio-Lieb-
haber zur Probe fahren sollte, wenn er bei Neu-
oder Gebrauchtkauferwdgungen an diese Preis-

klasse denken kann. Betriebskosten wie bei der
Limousine, Unfallkostenrisiko durch teure Blech-
teile hoher, ca. 30 % héher als beim Karman-Ghia
1500 S Coupé. Leider hat Fiat noch keinen Termin
fiir die zu erwartende Ubernahme des 1500C-
Motors mit 75 statt 67 PS genannt.

Mot unterzog dann in Heft 17/1965 das 1500 Cabrio
mit dem 75-PS-Motor aus dem Fiat 1500C einem
erneuten (Kurz-) Test. Besonders hervorgehoben
wurde der deutliche Leistungsanstieg und das 5-
Gang-Getriebe. Auch die Bremsen (Scheiben-
bremsen vorne, Bremskraftverstéarker) wurden
gelobt. Negativ zu Buche schlug der um 550,- DM
angehobene Preis auf nunmehr 10.400,- DM.

Fazit:

Von jeher fiel das 1500 Cabrio durch gute Ver-
arbeitung auf. Das ist geblieben; das 1500 Cabrio
ist gut verarbeitet und (lbrigens auch klapper- und
schiittelfrei. Der verhéltnisméBig altmodische, sehr
solide Karosserieunterbau bewéhrt sich da. Innen-
raum und Gepdckraum sind bemerkenswert ge-
rdumig. Der Raum hinter den Vordersitzen ist
allerdings kein Passagierraum; nur bei geschlos-
senem Verdeck kann man zur Not mal jemanden
mitnehmen. Das Verdeck ist sehr leicht zu be-
tétigen, auf seine Art vorbildlich.

Unerfreulich ist am Fiat 1500 Cabrio neuer Aus-
flihrung eigentlich nur eins: Fiat hat den Preis
hochgekurbelt, um 550,- DM, von 9850,- DM auf
10.400,- DM. Man kann den Wagen nicht zu teuer
nennen, aber erfreulicher wére, wenn Fiat dem
Wagen nur die 1500C-Maschine ohne sonstige
Anderungen gegeben und den Preis gelassen
hétte.

Oldtimer Markt 6/1994

La Dolce Vita

Die zweisitzigen Fiat der friihen Sechziger — das
stifRe Leben auf vier Rédern.

So der Titel aus der Oldtimer Markt.
Unten: Blick ins Cockpit von Burkhards damaligem
weiflen 1500 Cabrio
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Ein Quartett, das auf seine klassischen Fiat schwort

~zr T

Die Mannen vom ,Fiat-Raritdten-Club” und ihre schmucken, zweisitzigen 1500er: Uwe Hiller, Stephan
Dornhofer, Burkhard Hane und Werner Gotzian (von links). Hiller, der sein seltenes Coupé seit 1977 besitzt,
suchte eigentlich nach einem Cabriolet: ,Ich wusste damals gar nicht von der Existenz der geschlossenen
Version.” In Italien fand er dann beim dritten Anlauf auf einen offenen 1500er ganz unerwartet das schnittige
Geféhrt vor und kaufte es vom Fleck weg. Dornhofer erspéhte sein blaues Cabrio zwar vor anderthalb Jahren
hierzulande, doch im makellosem Zustand blieb der klassische kleine Italiener dank seines warmen
Wiistenklimas im Siidwesten der USA. ,Der ist in Nevada gelaufen — also schén trocken®, erz&hlt der Fan,
der von den Alltagsqualitédten des Wagens begeistert ist. Hane fahrt bereits sein zweites Cabriolet: ,Das erste
war ein Zufallskauf und schlecht, danach habe ich gezielt einen guten offenen gesucht — und gefunden.“ Im
Alltag bewegt er ein 124er Coupé der letzten Serie. Und Gotzian, Vorsitzender dieser hilfsbereiten Fiat-
Gemeinschaft, ist ebenfalls voll des Lobes fiir den luftigen 1500er mit dem zuverlédssigen GrofRserienmotor.
Allerdings lieb&dugelt er zunehmend mit einem 1600 S — der liegt ndmlich schon ausgeweidet in der Garage.
Wer diese ,, Trdumeautos” in natura sehen méchte, der sollte im August wéhrend des Oldtimer-Grand-Prix in
die Miihlbachschleife kommen.

Oben: Uwe Hillers 1500er Coupé.
Bei den schnittigen Coupés, die Pininfarina in Eigenregie vertrieb, kam es nie zu einer hohen Stiickzahl.
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Der heutige Marktwert

An dieser Stelle erfahren Sie, wie die Fahrzeuge zum Zeitpunkt der Verdffentlichung unseres Artikels
gehandelt werden. Die Zahlen stammen von Classic Data und befinden sich auf dem neuesten Stand
der dort durchgefithrten Computer-Recherchen. Wenn Sie ¢inen Sachverstindigen suchen, der lhr
Fahrzeug nach dem Classic-Data-System bewertet, wenden Sie sich an: Classic Data GmbH, Behring-
hauser Strafle 23, 44575 Castrop-Rauxel, Tel.: 02305/29011.

Die ermittelten Zahlen stellen Durchschnittswerte dar, die in der Realitiit durchaus leicht abweichen
kénnen. Bei der Note 1 sind starke Streuungen nach oben maoglich und zum Teil auch berechtigt.
Obwohl Coupés wesentlich seltener sind als Cabriolets, erzielen sie nicht deren Preise.

Modell

Bauzeit Note 1 Note 2 Nole 3 Note 4 Note 5

1500 le

1200 Cabriolet
l%lll) thrmlcl

pe

. -l500 Labrmlul
I‘i(m S Lul)rmltl

l()(lll ‘s Cubriolet

1600 8 Coupé

1959 bis 1963 DM 20.500 | DM 15000 [ DM 11.400 | DM 6, 6(')() I)M 3 9()()

1963 bis 1965 DM 23.200 [ DM 17.300 I)g_lf!.()()() DM 7. ﬁ()(l DM 4. 1()[) f
1963 I)iq l‘)(ﬁ DM 17. 5()() DM 12,000 | DM 8.400 [ DM 4.500 I)M 2.700

1965 bis 1966 | DM 22. 400 | DM 16.600 | I)M 12.400 DM 7.000 | DM 4.100

95‘) hls I‘)(ﬂ - l)M "9 6()0 l)M 23,500 ! I)M 16. S(l() DM 10.000 I)M 800

1963 bis I‘)()G DM 32 ()()() I)M 25.200 I)M 18.4(1() DM 11,200 I)M 6.6()()

1964 bis 1966 | DM 28.200 | DM 22.000 | DM 15.300 | DM 8.400 | DM 5.000

Juni 1994: die Preistabellen zeigen, dass es schon damals nicht mehr ganz billig war, sich eines der oben
gezeigten Cabriolets oder Coupés zuzulegen. Die heutigen Marktwerte liegen in etwa in gleichen Regionen,

daflr aber in Euro!

Zum Stichtag 01. Juli 1993 waren beim Kraftfahrt-Bundesamt gemeldet: 120 Fahrzeuge vom Typ Fiat 1500

Cabriolet.

Die Leistungsdaten sind allgemein bekannt. Interessant an dieser Tabelle ist die letzte Zeile, die Auskunft
gibt Gber die produzierten Stiickzahlen, die ich sonst nirgends gefunden habe. Auffallend dabei ist, dass der

Coupé-Anteil nur bei etwa 10 Prozent liegt.

Iechnlsche Daten: Fiat 1200, 1500, 1500 S, 1600 S Cabriolet und Coupé

(Modent
Muotor

Hubramnn

S bei U/min

Getriehe
Karossulc

Vorderathsc

Hinterachse
Radslund

Ilamell
Sludualll

Bohrung x Hub

mkg bei U/min
Verdichtung

Linge x Breite x Hohe

Ilochsigeu hwindigheit

e r——

 nw | seompusn [ asws Typ 118 K 1500/1500S (Osew) | 1600 u/b (Osca)
Vlcr/ylmdu viertakt-Reihenmotor, w.1ssuu.kllhl| hiingende Vcnulc, Vlel‘lylll]d(.l‘VILrldkl Reihenmotor, w1sqcrgekﬁhll
iiber StoBstangen und Kipphebel von unienliegender Nockenwelle héingende Ventile, dber Tassenstdlicl von zwei
betidligl; Alu-Zylinderkopf; dreifach gelagerte Kurbelwelle; obenliegenden Nockenwellen betiitigt; Alu-
cin Weber-Fallstromvergaser Zylinderkopf; fiinffach gelageric Kurbelwelle; ¢in
Weber-Fallstrom-Doppelvergaser
122} cem 1481 cem 1491 ccm 1568 com
72x75 mm 77x79,5 mm 78x 78 mm 80x78 mm
58 bei 5300 67 bei 5200 75 bei 5400 75 bei 6000 90 bel 60()()
8,3 bei 3000 11,3 bei 3200 11,6 bei 2600 10,7 bei 4000 12,1 bei 3800
8,25:1 88 1 9,0:1 8,6: l

Vicrgang, zweiter bis vierler G.mL, sym.hnomsncr( (1500/Typ 118 K und l60() Sb ab 1965: Iunfgang, vollqynchmmmn)

Sclbstiragende Gdn/alahll\arosscrlc

Linzelradanf] Imng,un;;, an Qucllcnkcrn und Schraubenfledern; TeleskopstoBdampfer; 1500/1500S8/1600 S: Querslablllsator

Starrachse mit h;\lbclllplls(.]l(.n Blattfedern und Tclukom(oﬁdhmpfcl, 1500/ 150()%/ 1600S: Qucrslablhsalor

Cabriolet: 4030x 152(1’( 13()0 mm, ab Modclljahr ]963 4085 x 1520x 1290 mm

2340 mm
145 km/h 155 km/h | i6skmm 165km/h | 175 km/h
1959 bis 1963 1963 bis 1965 ‘ 1965 bis 1966 | 1959 bis 1962 1962 bis 1966
11.851 j (-cs.unl 22.630, davon 22l() Coupu, mit Osm Elor I2S() F'\hr/cug. |3089 davon 814 Coupu
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Oben: Werner in seinem allseits bekannten
dunkelblauen 1500 Cabriolet.

Der umfangreiche Bericht in der Markt entstand in
Zusammenarbeit mit dem Fiat-Raritaten-Club e.V.

Weitere mir bekannte Abhandiungen in der Old-
timerpresse:

Motor Klassik 1/1986: ,In aller Offenheit” — Kauf-
beratung.

Markt Sonderheft Nr. 6, ‘88: ,Drei kleine ltaliener”

Motor Klassik 11/1999: ,Ausgrabungsobjekt*
Hier handelt es sich um das 1500 Cabrio von
Hartmut und Christel Giesen aus Eichstetten.
JHarry“, der leider viel zu frith verstorben ist,
erzahlt hier die Geschichte seines 1500ers von der
~Ausgrabung“ bis zum fertig restaurierten
Klassiker.

Spezialist Werner Gotzian iiber das Fiat 1500
Cabriolet:

,Pfusch (iberwiegt im Angebot.”

~ES werden viele Cabrios im méBigen Zustand
angeboten”, sagte Werner Gotzian, der Vor-
sitzende des Fiat-Raritdten-Club, zur Marki-
situation. Aus den USA kommen zwar noch Fahr-
zeuge mit gesundem Blech, aber meist desolater
Ausstattung und Technik nach Europa, wéhrend
deutsche Autos oft unter den élteren schlechten
Restaurationen leiden. ,Originale Cabrios sind
héufig richtig verrottet, und nur sehr wenige
werden in einem guten, restaurierten Zustand
angeboten.” Dabei ist der Zustand der Karosserie
das entscheidende Kaufkriterium, denn die
Mechanik gilt als (beraus solide und preiswert. Die
robusten Vierzylinder laufen meist problemlos tiber
200.000 Kilometer. Ersatzteilprobleme gibt es nur

vereinzelt bei speziellen Cabrioteilen, Nachferti-
gungsaktionen haben die Lage teilweise ent-
Sspannt.

Typische Schwachstellen

Des Ofteren rosten die Radldufe durch, weil sich
zwischen den Innenkotfliigeln und dem &uReren
Blech Schmutz festsetzt. Die hinteren Radkéasten
kénnen vom Kofferraum her gepriift werden. Nicht
selten sind auch die Endspitzen angegriffen.
Unter den stehenden Pedalen sammelt sich
Wasser. Der an dieser Stelle doppelte Boden ist
dadurch oft durchgerostet.

Rostgefdhrdet sind zudem die Schweller und die
darunter liegenden Versteifungsbleche.

Die Fiinfganggetriebe jaulen gern, besonders in
der ersten und in der héchsten Gangstufe. Der
Fehler ist werksoriginal und meistens nicht zu be-
heben. Selbst eine sorgféltige Uberholung
garantiert nicht immer einen ruhigen Lauf.

Als Raritéten gelten die Zierleisten aus Edelstah/
und die hintere Sto3stange, die unter 2.000,- DM
kaum zu haben ist.

Oldtimer Praxis 5/1992

»,Romanze in Rot“

Der Weg eines Fiat 1500 Cabriolet, Baujahr 1963,
von der Kummerkiste zum Traumwagen.

auto, motor und sport 17/1995

,Rom sweet Rom*

Reisebericht durch die ewige Stadt mit einem 1500
Cabriolet, Baujahr 1966.

mot Heft 18/1999

Das Jahrhundert des Automobils

Unterwegs mit dem Fiat 1500 Cabrio

Fur diesen Bericht stellte Werner Gotzian sein
dunkelblaues Cabrio zur Verfligung.

Auto Classik 3/2018

Traum-Cabrios der 60er.

Auch flr diesen Bericht griff man auf Werners
1500 Cabrio zurlick. Neben dem Fiat wurde auch
das Peugeot 504 Cabriolet und der offene
Mustang vorgestellt. Fotografische Aufnahmen
gab es nur aus einer alten Industriehalle,
Fahraufnahmen gab es nicht.




Auto Bild Klassik 09/2018
»,Der Verfithrer*
Fiat 1500 Cabriolet

Motor Klassik 10/2018
Fiat 1500, Peugeot 404
Charmante Cabrios fiir Kenner

at 1500 spidf(q_ | o

Oben die Titelseite eines US-Prospektes 1964.

Aktuelle Marktpreise fiir das 1500 Cabriolet,
Baujahr 1963 bis 1965:
Quelle: Auto Bild Klassik/Classic Data

Zustand 2: 19400,- €
Zustand 3: 14200.- €
Zustand 4: 7200,- €
Preistendenz: stabil

Die technischen und optischen Anderungen des
Jahres 1963 wurden von Pininfarina auch auf das
Coupé lbertragen.

Oben das schone Coupé von unserem Club-
kollegen Christoph Wolfertz. Die Aufnahme ent-
stand auf unserem Herbsttreffen 2018 in Effeld im
Dreilédndereck Deutschland-Belgien-Niederlande.
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Der Nachfolger des 1200 Cabriolets war 1963 der
1500er mit seinem 67-PS-Motor. Auch fiir den
O.S.C.A. gab es einen Nachfolger in Form des
1600S Cabriolets. AuBerliches unverkennbares
Kennzeichen sind die Doppelscheinwerfer. Nach-
folgend ein Prospekt aus dem Jahre 1964.

Fiat 1600 S cabriolet




Das Cabriolet Fiat 1600 S ist ein sport-
licher Zweisitzer fliir herrliche Reisen unter
freiem Himmel.

Das Cabriolet 1600 S wird zum harmoni-
schen Bestandteil der Landschaft: Licht,
Luft und freie Sicht nach allen Seiten.

Komfortable Innenausstattung. Bequeme,
kérpergerechte Sitze. Es bietet gute Bein-
freiheit und gute Bewegungsmdéglichkeit.

Zwei Begriffe charakterisieren das Cabrio-
let Fiat 1600 S: Linie und Leistung.

Der 100 SAE-PS-Motor mit seinen zwei
Doppelvergasern ermdglicht eine Ge-
schwingigkeit von ca. 175 km/Std. Zwei
Olfilter. Elektromagnetisch gesteuerter
Ventilator. Reichhaltige Instrumenten-Aus-
stattung. Lenkschloss.

Vollkommene Sicherheit: vier Schein-
werfer; Scheibenbremsen an allen vier
Rédern; Radaufhéangungen, die eine opti-
male Strassenlage gewahrleisten; gepol-
sterte Armaturentafel; Haltegriff fiir den
Beifahrer.

Das Cabriolet Fiat 1600 S ist mit einem
vollstdndig versenkbaren Verdeck ausge-
stattet. Auf Wunsch ist ein Stahiblech-
Hardtop lieferbar,

Technische Merkmale

Selbsttragende Karosserie: Radstand 2,34 m, Spurweite vorn 1,242 m, hin-
ten 1,216 m.

Motor: 4 Zylinder, Bohrung Hub: 80 78 mm, Hubraum 1568 ccm, Verdichtungs-
verhditnis 8,6 : 1. Héchstleistung 100 PS {SAE). Motorblock mit Gusshurbel-
gehause, Aluminjum-Zylinderkopf mit halbkugelfdrmigen Verbrennungskammern,
5-fach yelagerte Kurbelwelle, Steverung durch 2 obenllegende Nockenwallen,
Ansaugkrimmer mit Wasserumlauf zur Gemisch-Erwdrmung, - 2 Doppelver-
gaser, mechanische Benzinpumpe und zusdtzliche Elektropumpe. Druckum-
laufschmierung mittels Zahnradpumpe, Zentrifugal-Oifilter und Zusatzfilter im
Nehenstrom, Aluminium-Olwanne. Kiihlwasserumlauf mittels Kreiselpumpe.
Elektromagnetischer Vantilator, dessen Einschaltung durch sinen Thermoschalter
geregelt wird,

Kupplung: Ei Trockenkupplung, hydraulisch betatigt.

Gotrlebe: 4 Vorwirts-, 1 Rickwértsgang, Zahnrader fir 2. u. 3. Gang immer im
Eingriff, 2.-4, Gang synchronisiert. Knippelschaltung zwischen den Sitzen.
Kraftiibertragung: zwelteilige Kardanwelle mit mittleram Lager, Kardangelenken
und elastischem Gummigelenk.

Hinterachse: Winkeigetriebe mit Hypoidverzahnung, Untersetzung 1043

Vordere Aufhdngung: mil Querlenkemn, Schraubenfedern, doppeltwirkenden,
6l-pneumatischen Stossdampfern, Stabilisatorstange,

Hintere Aufhiingung: Blattfedern, doppeltwirkende, di-pneumatische Stoss-
dédmpfer, Stabilisatorstange.

Lenkung: Schnecke und Rolle. Lenkschioss.

Bremsen: Schelbenbremsen auf alle Réder wirkend, Handbremse auf die Hin-
terriader wirkend.

Kraftstoffbehalter: Fassungsvermbgen 45 Liter.

Rader: Scheibenrader mit Felgen 4 } J, Berelfung 155-15". Resetverad auf dem
Kofferraumboden lisgend.

Elektrische Anlage: 12 Voit, Lichtmaschine 400 Watt, Baiterie 48 Ah.
Scheib h mit Spritzda

Elektrischer Zigarr dnder ubd ol
Hochstgeschwindigkeit: ca. 175 km'h.

halh

kirische Uhr,
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Leistung: 100 PS (SAE) - Hubraum 1568 ccm.
Verdichtung 8,6 : 1.

Separate Ansaugrohre fiir jeden Zylinder.

2 Doppelvergaser,

2 Benzinpumpen,

Ventilator mit elektromagnetischer Einschaltung.

2 Olfilter,

Luftfilter mit Sommer- und Wintereinstellung.
Warnvarrichtung der (iberméssigen Wassertemperatur.

Vierrad-
Scheibenbremsen.

Mit nunmehr 90 PS (100 SAE-PS It. Prospekt) war
der 1600S sehr gut motorisiert. Um der zu-
satzlichen Leistung gerecht zu werden,
spendierten die Erbauer dem Cabrio Scheiben-
bremsen an allen vier Radern.

Auch ein Hardtop war hier auf Wunsch lieferbar.



In meinen Unterlagen konnte ich nirgends einen
zeitgenossischen Autotest des 1600S Cabrios
oder Coupés finden. Hat jemand sowas?

P ik~

SERVIZID VENDlTE vt FEDROTTE 234 - TORING  TELIFON: T20956

HARD-TOP

FIAT 1200 -~ 1500 - 1600 Spyder

Hier die Werbung eines Hardtop-Herstellers aus
Italien. Es sieht etwas anders aus, als das Serien-
modell.

SERVIZO VENDITE ™ 2Z&E L2 0 vee . s e

Hier zwei Clubfahrzeuge 1600S Cabriolet, oben
Familie Storr aus Hamburg, unten Uwe Rudy, auf-
genommen beim Pfingsttreffen 2013 in Endingen
am Kaiserstuhl.

FIAT 1500 e 1600 S COUPE’ - PININFARINA

Fiat 1500 und 1600S Cabriolet
Motor Typ 115 C.005 und 118 B.000
1965 - 1966

Flat 1500 coupé: L. 1.585.000 1. .
Fiat 1600 § coupé: L. 1.935.000 1. 1.

Der 1600S wurde auch ins Coupé-Programm o .
Ubernommen, wie die zeitgenéssische Werbung Das einzige auflere Unterscheidungsmerkmal der
zeigt. letzten Baureihe ist das runde Fiat-Emblem am
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Kuhlergrill. Der Lorbeerkranz sollte an Fiats
Erfolge im Motorsport in der 1920er Jahren
erinnern.

Das Cabriolet Fiat 1500

driickt einen neuen Fortschritt aus,
im Gebiete der Beschleunigung,
der Motorleistung

und des Fahrkomforts.

Motorleistung: 83 saE-ps

Die erhéhte Leistung des Triebwerkes

erlaubt, eine Geschwindigkeit vom 160 Km/Std.
zu erreichen.

Hohe Dauerleistungen, rasante Beschleunigung,
geschmeidiges Fahren.

Die Motorleistung in den Fiat-Prospekten wird
gerne in SAE-PS angegeben. 83 SAE-PS — das
hort sich besser an, als 75 PS.

Hingewiesen wird im neuen Prospekt, dass das 5-
Gang-Getriebe nun serienmafig sei — es wiirde
den Motor und die mechanischen Bauteile bei
hoher Geschwindigkeit schonen wegen der
niedrigeren Drehzahl und damit wegen der
niedrigeren Beanspruchung.
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CABRIOLET

technische merkmale

Selbsttragende Karosserie. Radstand 2,34 m,
Spurweite vorn 1,232 m, hinten 1,230 m.

Motor: 4 Zylinder mit 1481 cem Hubraum,
Bohrung 77 mm, Hub 79,5 mm. Verdichtungs-
verhéltnis 9. Leistung: 83 PS (SAE). Zylinder-
kurbelgehduse aus Gusseisen. Aluminium-
Zylinderkopt. Dreitach gelagerte Kurbelwelle
mit Gegengewichten. Steuerung mit hangen-
den Ventilen. Ansaugkriimmer mit Wasserum-
lauf zur Vorwarmung des Gemisches. Doppel-
Vergaser mit pneumatischer Betétigung der
zweiten Drosselklappe. Druckumlaufschmie-
rung durch Zahnradpumpe, Olschleuderfilter
und zusétzlicher Olnebenstromfilter. Vorrich-
tung zum Auffangen der aus dem Motor ent-
weichenden Gase, um dieselben wieder ins
Saugrohr zu leiten und sie somit in den Zylin-
dern verbrennen zu lassen. Wasserkiihiung
mit Fliigelradpumpe. Lifter mit elektromagne-
tischer Kupplung und thermostatisch gesteuer-
ter Einschaltung.

Kupplung: Einscheiben-Trockenkupplung.

Getriebe mit 5 vollsynchronisierten Vorwérts-

gangen und 1 Riickwértsgang, Zahnréder stets

iSm Eingriff. Knlippelschaltung zwischen den
itzen.

Kardanwelle: zweiteilig mit mittlerem Lager,
Kardangelenken an dem hinteren Teil und ela-
stischem Gummigelenk an dem vorderen Teil.

Vorderradauthangung an Querlenkern mit
Schraubenfedern und doppeltwirkenden Tele-
skop-Stossdampfern; Drehstabstabilisator.



Hinterradaufhangung an Blattfedern und dop-
peltwirkenden Teleskop-Stossdampfern. Dreh-
stabstabilisator.

Hinterachse: Getriebe mit Hypoidverzahnung.
Untersetzungsverhaltnis 10/41.

Lenkgetriebe aus Schnecke und Rolle. Lenk-
stange mit zwei Kardangelenken. Gelenke des
Lenkgestédnges, die keine Abschmierung erfor-
dern (for life). Lenkschloss als Diebstahlsi-
cherung.

Bremsen: Scheibenbremsen an den Vorder-
radern. Innenbackenbremsen an den Hinter-
radern mit selbstzentrierenden Bremsbacken.
Unterdruck-Servobremse. Park- und Notbremse
auf die Hinterradbremsen wirkend.

Benzintank: Fassungsvermdgen 38 Ltr.

Scheibenriader mit Felgen 34J, Reifen 145-14",
Ersatzrad auf dem Kofferraumboden liegend.

Elektrische Anlage: 12 Volt. Lichtmaschine
400 Watt. Batterie 48 Ah.

Scheibenwaschanlage.

Elektrischer Zigarrenanziinder und elektri-
sche Uhr. '

Héchstgeschwindigkeit: 160 km/h.

Hervorgehoben wurde auch die geanderte
Stellung des Lenkrades und die neuen Sitze:

Neue Sitzposition

Die Anordnung des Lenkrades bietet dem Fahrer
eine komfortable Sitzweise.

Dreiteilige Lenkstange mit Kardangelenken ver-
bunden.

Das Cabriolet Fiat 1500 zeichnet sich durch ge-
féllige und harmonische Linien aus.

Die groRziigig bemessenen, leicht zugénglichen
Sitze gewéhrleisten einen vorziiglichen Sitz-
komfort und grof3e Beinfreiheit.

Elegantes reich ausgestattetes Instrumentenbrett
(Zigarettenanziinder und elektrische Uhr) mit iiber-
sichtlicher Anordnung der Geréte.

Das Verdeck wird génzlich vom Wageninneren
aufgenommen.
Hard-Top auf Wunsch.

Fiir die Sicherheit

Scheibenbremsen vorne, Servobremse, Radauf-
héngungen, die eine vollkommene Straflenlage
gewéhrleisten, gepolstertes Instrumentenbrett,
Haltegriff fiir den Beifahrer.
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Die Sicherheit des
Fiat-Servicemachtesaus

Der Fiat-Service
ist immer auf lhrem Wege

Bei der Anschaffung eines Fiat-Kraftwagens haben Sie die Ge-
wéhr, dass Sie vom Flat-Service Uberall hin begleitet werden.
Eine spezialisierte Organisation, aus Fachleuten, Einrichtungen
und Arbeitsmitteln, die stdnding daflir besorgt ist, dass lhr Fahr-
zeug stets mit vollem Einsatz arbeiten kann.

Die Fachleute — Fiir diese wichtige Aufgabe werden von den
Fiat-Werken Fachleute ganz speziell ausgebildet, in Ausbildungs-
zentren, die sich sowohl! in Turin wie auch im Ausiand befinden.
Die Einrichtungen und Arbeitsmittel — Das Material, das die-
sen Leuten zur Verfliigung steht, erlaubt ihnen schnell und wirk-
sam einzugreifen, wobel ihre Aufgabe neben der eigentlichen
Instandsetzung auch darin besteht, dass durch die Anwendung
von Kontroll- und Suchgeriten, eventuelle Materialschdden am
Fahrzeug vorgebeugt werden kénnen.

Der Fiat-Service gewahrleistet dem Kunden einen wirtschaft-
lichen Fahrzeug-Unterhalt, da die Reparatur-Arbeiten gemiss
Festpreis-Tarif ausgefiihrt und die Ersatzteile nach der offiziellen
Fiat-Preisliste verrechnet werden. Die Versorgung mit Ersatz-

teilen des Fiat-Verkaufsnetzes, das sich auf die ganze Welt er-
streckt, wird von den Werken ,, Fiat-Ricambi *' in Turin bewdltigt.
Die Kraft des Fiat-Service: mehr als 7500 Fiat-Service-Stellen
in der ganzen Welt.

Im Prospekt wird auch der Service, den Fiat bietet,
besonders hervorgehoben.

Auch auf die zahlreichen Standorte wird exira
hingewiesen.

Dieses Signet erinnert uns - durch die
hochmoderne Sportwagen-Modelireihe von
heute - an den Fiat-Namen der zwanziger Jahre,
| als damals seine Sport- und Rennwagen von
berlihmten Piloten gesteuert wurden,

die durch ihre Siege in Europa und Amerika,
das lorbeerumrandete

Fiat-Zeichen iiberall hochhielten,
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Auch das Pininfarina-Coupe bekam das neue
FIAT-Emblem im Kuhlergrill verpasst.

Links ein Auszug aus einem franzdsischen
Prospekt, interessanterweise mit einem FIAT-
Stempel einer Vertretung aus Utrecht (NL).

Oldtimer Markt 09/2017

Peugeot 404 Coupé vs. Fiat 1500 Coupé

Fiir diesen interessanten Vergleich stellte Martin
Zavelberg sein silbernes Coupé zur Verfligung.

Oben: Familie Zavelberg in ihrem 1500 Coupé,
aufgenommen beim Herbsttreffen 2018 in Effeld.
Unten: Theo Schuhmacher in seinem 1500 Coupé,
aufgenommen beim Pfingsitreffen 2019 in Bad
Buchau.

< ¥]
iy

Auch die technischen Anderungen — Fiinfgangge-
triebe und 75-PS-Motor wurden fir das Coupé
Gbernommen.



Hier noch einige ,Clubfahrzeuge” der letzten Bau-
reihe

Oben: Norbert Bindgen und Brigitte.
Unten: Daniela Haarhaus und Johannes Heinrich.

P 1969Hg

Oben: Anne Hollemann und Wolfgang.
Unten: Gerhard und Hannelene Kléckner.
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pneumatfschen Stossdampfern; Drehstabsta-
bilisator. ;

Hinterradauthangung an Blattiedern und
doppeltwirkenden 6l-pneumatischen Stoss-
dampfemn. Drehstabstabilisator.

Hinterachse: Getriebe mit Hypoldverzahnung.
Untersetzungsverh&ltnis 9/40.

Lenkgetriebe aus Schnecke und Rolle., Ge-
lenke des Lenkgestinges, die keine Abschmie-
rung erfordern (for life). Lankschloss als Dieb-
stahlstcharung

_Bremse Scheibenbremsen an den 4 Ra.
ldem nterdruch-SBrvobremse Park- und

lotbremse auf die Scheiben der Hinterrad-
‘bremsen wirkend.

b
Benzmtank' Fassungsvermbgen 45 Ltr.

Schoibenrider mit Fel gen 44J, Reifen 155-15",
i rad auf dem Ko erraumboden liegend.

Elektrische Anlage: 12 Volt, Lichtmaschine
400 Watt. Batterie 43 Ah,

Schelbenwmhanlage.

Elektrischer Zigarrenanziinder und Q!ektli
_sche Uhr.

Hochstgescbwmdigkeit' ca. 175 km{h

1600.

Beim Uberarbeiteten 1600S wurden die gleichen
Neuerungen angepriesen, wie beim 1500.

Neue Lenkradstellung, bequemere Sitzposition,
shochstehender Fahrkomfort, was immer das
auch heillen mag, Komplettausstattung, neues
Emblem mit Lorbeerkranz.......

Die Leistung wird mit 100 SAE-PS angegeben,
was einer Leistung von 90 DIN-PS entspricht.

Anmerkung zur Motorleistung:

Bis in die 70er Jahre wurde die Leistung von Kraft-
fahrzeugmotoren gemaf DIN 70020 am Schwung-
rad gemessen und in PS (DIN-PS) angegeben.
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Das geschah bei eingebautem Motor und Getriebe
und mit allen Nebenaggregaten.

Die SAE-Norm stammt aus den USA.

Dabei wurde die Motorleistung gemessen ohne
den Betrieb von Lifter, Wasserpumpe, Licht-
maschine, Luftfilter und Schalldd@mpfer. Eine nach
SAE-Normen ermittelte Leistung ist zwischen 10
und 25 % groRer als eine nach DIN 70020 er-
mittelte Leistung.

Dann gibt es noch die italienische CUNA-Norm.
Bei der Ermittlung der CUNA-PS-Leistung wird der
Luftfilter und der Schallddmpfer entfernt, damit
liegt die Leistung CUNA-PS ca. 5 - 10 % hoher als
DIN-PS.

Hier ein ganz besonderes Exemplar:

Besonders erwadhnenswert finde ich das Hardtop
mit eingebautem Schiebedach. Man sollte dem
Eigentimer vielleicht mitteilen, dass man bei
gutem Wetter einfach ,offen” fahren kann.
Besonders angetan haben es dem ,Erbauer” die
zahlreichen Lufteinidsse in Motorhaube, Koffer-
raumdeckel, den Kotflligeln und Tiren. Auch der
Heckspoiler ist ein ,gestalterisches Meisterwerk".
Was wirde wohl Pininfarina von diesem Design
halten?

Fotos: Karl-Heinz Stocker




Auf dem Foto oben ist das gedffnete Schiebedach
im Hardtop gut zu sehen. Was sollen die Luft-
einlasse im Kofferraumdeckel, die zudem auch
noch in falscher Richtung eingebaut wurden?

Modelle:

1200 Cabriolet

Ingap 1:30 Plastik 1962
Icis 1:43 Plastik 1959
Norev 1:43 Metall ca. 2017

Unten: Norev-Modell aus einer italienischen Zeit-
schriftenreihe, gibt es auch in Rot direkt von Norev.

1500 O.S.C.A
Mercury 1:48 Metall 1961
Scottoy 1:48 Metall
Hammer 1:60 Plastik
1.75

Unten links: 1500 O.S.C.A. von Scottoy, mit den
alten Formen von Mercury produziert.
Unten: Original in 1:48 von Mercury.

3

1 =

1600 S
Norev 1:43 Metall ca. 2016
Tokyo Plamo 1:25 Plastik ?

Unten: 1600S von Norev aus einer italienischen
Zeitschriftenreihe.

g ;Io

g;?‘sl‘.*,

1500 Cabriolet (ab 1963)

BO-G 1:43 Resine 1098
Norev 1:43 Plastik 1965
Norev 1:43 Metall ca. 2014

Unten: Norev 1500 Cabriolet mit geschlossenem
Verdeck.

Diverse Versionen — offen oder geschlossen,
verschiedene Farben — tauchten in verschiedenen
italienischen Zeitschriftenreihen auf. Die Modelle
sind flr den geringen Preis gut gemacht.




Oben: Auch das petrolfarbene 1500er Norev-

Modell stammt aus einer italienischen Zeit-
schriftenreihe.

1600S (ab 1963)

Norev 1:43 Metall ca. 2016

Unten: Norev-Modelle vom 1600S im MaRstab
1:43 mit geschlossenem Verdeck.

e | B
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1200-1600S Coupé
Fehlanzeige, da gibt es nichts!

Quellen:

Dante Giacosa — Vierzig Jahre als Konstrukteur
bei FIAT. Verlag: Automobilia, 1979.

ALL THE FIATS, 1899 -2007

Editorial Domus

Wolfgang Schmarbeck — Alle Fiat-Automobile
Motorbuchverlag Stuttgart 1982.

Antoine Prunet PININFARINA, Kunst und
Industrie von 1930 bis heute.

HEEL-Verlag, 2000.

Diverse zeitgendssische Automobil- und Oldtimer-
zeitschriften, bereits im Text benannt.
Prospektmaterial FIAT und Pininfarina
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Ich habe selbst mal ein 1200 Cabriolet, Baujahr
1961 besessen, und zwar in den Jahren 1989 bis
1994. Zu dieser Zeit benutze ich mein Cabriolet
zwischen April und Oktober als Alitagsfahrzeug.

Die Motorleistung empfand ich als ausreichend,
gefahren habe ich ihn gerne, Schaltung und
Lenkung empfand ich als leichtgéngig und das
Offenfahren damals als ,Offenbarung”, schlieRlich
war es mein erstes Cabriolet. Der Cabriokauf 1989
veranlasste mich damals, dem Club beizutreten.

Oben: Clubtreffen 1990 in Marburg.
Unten: Natiirlich habe ich von meinem 1200
Cabrio auch ein Modell gebaut, Basis Scottoy.
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Josef Boskens

Text:



Roth-Handle Rarititen "80
Die Autoshow des Jahres

18. Oktober bis 16. November 1980
Kéln, Rheinpark, Messehallen 6 und 7

Vor einiger Zeit fielen mir die Messekataloge der
Roth-Héndle Raritaten der Jahre 1979 und 1980 in
die Hande. Die 1979er Messe fand in Disseldorf
statt. Zwanzig hochexclusive Fahrzeuge wurden
ausgestellt, alle Fahrzeuge stammten aus der
weltberiihmten ,Harrah Automobil Collection® aus
Reno, am Rande der Hochlandwiiste der Sierra
Nevada.

In Disseldorf standen sie, Bugatti Royale, Coupé
50 T, Atalante Coupé 57 SC, Phantom Corsair,
Pierce Arrow, Packard Speedster, Duesenberg,
Chrysler Phaeton Imperial
Viele dieser Fahrzeuge kannte ich schon, aller-
dings nur als Plastikbausdtze im Malistab 1:24.
Einen grofRen Teil davon hatte ich in den 1970er
Jahren liebevoll zusammengebaut.

Aber eigentlich wolite ich iber die Autoshow 1980
in Koln berichten, die fiir uns als FIAT-Liebhaber
wesentlich interessanter war.

Das Oldtimerhobby war zu dieser Zeit noch nicht
sehr weit verbreitet. Als Oldtimer gingen sowieso
nur Vorkriegsfahrzeuge durch, alles Andere waren
»alte Autos” und die Leute, die sich mit alten Autos
aus den 50er und 60er Jahren befassten, wurden
eher mitleidig beléchelt, als bewundert. Man galt
beim gemeinen Volk als ,etwas sonderbar”. Mit
meinen damals 22 Jahren interessierte ich mich
auch schon fiir alte Autos und gehdrte somit auch
in diesen sonderbaren Kreis.

Ich weil® nicht mehr, ob ich es aus Anzeigen in
Autozeitungen oder Uber Plakatwerbung erfahren
hatte (Internet gab es noch nicht), aber ich bekam
Kenntnis von der Autoshow der Superlative, die
Uber 4 Wochen in den Messehallen 6 und 7 in Kéln
prasentiert wurde.
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Ich war 22 Jahre alt und studierte im 3. Semester
Bauingenieurwesen an der FH-Aachen. Dieser
Umstand machte es mir und meinem Studien-
kollegen einfach — wir nahmen uns einen
.vorlesungsfreien Tag“, was damals problemlos
war, den es gab bei den Vorlesungen keine
Anwesenheitspflicht und es wurde auch nicht
kontrolliert. So machten wir uns auf den kurzen
Weg von Aachen nach Kéin. 32 hochkarétige
Oldtimer wurden présentiert, u.A. Rools Royce
Phantom [l, Golden Arrow, Delahaye California,
Duesenberg Speedster, Hispano Suiza J12,
Cadillac Phaeton V16, Bentley Blower, ltala
~Peking-Paris® und viele mehr.

Die Autoshow des Jahres

18. Ohlober bis 16. Noyember 3950, KON, Rheinpark, Messehallen 6 uad 7.

Flr mich am interessantesten waren aber die 3
ausgestellten FIAT's:

1907 FIAT 130 HP
1924 FIAT S.B.-4 Mefistofele
1930 FIAT 525 SS

Der 130 HP stammte aus dem Museo
del’Automobile Carlo Biscaretti die Ruffia, Torino,
heute Nationales Automobilmuseum, die anderen
beiden Fahrzeuge stammten aus dem Centro
Storico FIAT.

Im Messekatalog gab es folgende Beschreibung:

Der Gigant

1907 FIAT 130 HP

Einer der schnellsten Wagen seiner Zeit. Kein
Wunder bei dieser Motorleistunyg.
Vierzylinder-Motor mit 15 Liter Hubraum und 130
PS. Maximaldrehzahl nur 1600 U./min.

Der Fiat 130 war als Rennwagen konzipiert, was
vor 70 Jahren nicht viel zu sagen hatte. Alle Autos
waren damals irgendwie dhnlich. Nur, Rennautos
waren viel brutaler als Mobile fiir normale Blirger.
Aber schon damals profitierte die Serie vom
Rennsport.



Kolben wie Kuchenteller

Mit dem 130 PS-gewaltigen 16,1 Liter-Auto hatte
Fiat einen potentiellen Bewerber auf allen Renn-
strecken. Aus Frankreich 1908 kam dann eine
schier perfiede Vorschrift: Die Autos durften nicht
mehr als 30 Liter Benzin auf 100 Kilometer ver-
brauchen. Die ersten und sicher nicht die letzten
Spritsparer der Geschichte.

Fiat Ildoste das Problem einfach. Der wasser-
gekiihlte Vierzylinder wurde um 10 Millimeter
beschnitten. Das geniigte. Und noch immer be-
wegten sich mit 18 Zentimeter kuchentellergrolle
Kolben stattliche 15 Zentimeter auf und ab. Sie
erfiiliten dabei einen Hubraun von 15.268 Kubik-
zentimeler.

Von Schallddampfung war nichts zu héren

An der Leistung édnderte die Manipulation nichts.
130 PS nach wie vor bei 1600 Umdrehungen pro
Minute. Ein behébiger Dieselmotor fiir eine
Motorjacht dreht sich doppelt so schnell. Niedrige
Drehzahlen waren damals an der Tagesordnung.
Mehr hétte das Material nicht ausgehalten. Dreh-
zahlmesser waren logischerweise iiberfliissig —
man konnte die Explosionen in den einzelnen
Zylindern mitzéhlen. Laut genug waren sie jeden-
falls. Denn wo immer ein Auto fuhr — von Schall-
ddmpfung war nichts zu héren. Kurze Flammrohre
galten als ideal — der ungehinderten Leistung
wegen. Erst 1909 wurde das erste Schalldédmfer-
gesetz verabschiedet. Und dann gab es noch
lange die Auspuffklappen, die innerorts die
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Verbrennungsgase im Démpfertopf zédhmten, auf
freier Strecke die kraftmindernde Umleitung aber
wieder aufhoben. Dann verstand man auch
sogleich — und man hérte es — warum der Ver-
brennungsmotor auch Explosionsmotor hiel3.

Keine Gnade vor der Kette

Fur den Fiat 130 lieR man sich auf solchen
Firlefanz natiirlich nicht ein. Und auch die anderen
Errungenschaften der bequemen Alltagsmobile
waren nicht gefragt. Nur ein leichter Spritzschutz
aus Stoff, keine Tiren und leistungshemmende
Kotfligel. Wer aus dem Wagen fiel, das kam im
Eifer gar nicht so selten vor, musste zusehen, dass
er den Absprung richtig erwischte und weit vom
Wagen aufkam. Wer in eine der offenen Ketten
zum Hinterrad fiel wurde zerstiickelt — todsicher.
Fir den Fahrkomfort mussten sich Fiat-130-
Piloten mit zwej soliden Starrachsen und Biatt-
federn in LKW-Dimensionen begniigen. Es hat
noch lange gedauert, ehe brave Alltagsautos nach
anderen Gesichtspunkten gebaut wurden. Es
machte keinen groRen Unterschied, ob man
Rennen fuhr oder den Freund mit dem Auto
besuchte. Ein Abenteuer war es in jedem Fall.

Inferno auf Rddern

1924 Fiat S.B.-4 ,,Mefistofele*

Inhaber des damaligen Geschwindigkeits-Weltre-
kords: 234,98 km/h
Zwdlfzylinder-Fiat-Flugzeugmotor mit 21.714 ccm,
etwa 480 PS bei 2400 U/min, Einzelexemplar.

Der Name FIAT taucht weder in einem lateinischen
noch in einem griechischen noch sonst in einem
Worterbuch auf. Die Engldnder deuteten ihn zu
Beginn des Jahrhunderts in ihrer Inselhochmditig-
keit als Abklirzung fiir ,,fun in a taxi*.

Das é&rgerte die Italiener — mafilos!

Schiielllich baute die Fabrica Italiana Automobili
Torino — bis 1906 offizielle F.1.A.T., mit Punkt hinter
jedem Buchstaben — alles andere als Taxis.



Kraft aus 12 Zylindern

Der S.B.-4 sollte den hochnédsigen Gentlemen
beweisen, was ein italienisches , Taxi* leistet. 1908
lieR er zum ersten Mal englischen Boden unter
seinen durchdrehenden Hinterrédden hochstieben.
Sein 18,1-Liter-Motor katapultierte den Zwei-
Tonnen-Koloss aus dem Pulk der englischen
Herrenfahrer. Da blieb den Briten nur ein Ausweg:
das infernalische Auto zu kaufen. John Duff stellte
ihn in seine Garage — und lief3 ihn dort stehen. 15
Jahre spéter, 1923, erinnerte sich Sir Ernest A.D.
Eldridge an den Teufel aus Italien. Er erwarb den
ungeheuerlichen S.B.-4 und fand, er sei zu
schwach motorisiert. Statt des 18, 1-Liter-Motors
installierte er kurzerhand einen Fiat-Flugzeug-
motor mit genau 21.714 Kubikzentimeter Hubraum
und zwdIf Zylindern.

( Hier irrte der Autor — der Mefistofele hatte und hat
immer noch einen Reihensechszylinder. Anm.
Red.)

Das Chassis musste dafiir verldngert werden. Und
auch die Motorhaube streckte sich zu imposanter
Lédnge. Schon am 28. Juni 1923 fuhr der
Mefistofele, wie die Englédnder die gigantischen
Autos von Fiat der Einfachheit halber jetzt alle
bezeichneten, in Brooklands 124,33 Meilen pro
Stunde. Das sind gut 200 km/h. Am 12 Juli 1924
schaffte Sir Ernest in Frankreich sogar 234,98
km/h. Das war ganz beildufig ein neuer absoluter
Geschwindigkeits-Weltrekord.

Bei diesen Geschwindigkeiten konnte der
Fahrer nur noch beten

Oder der Teufel hétte ihn geholt. Uber die
Motorhaube — das war wirklich noch eine Haube,
festgezurrt mit kréftigen Lederriemen — konnte er
von vorne nichts sehen. Wer vor dem Mefistofele
die Fahrbahn (iberquerte, hatte selber Schuld. Der
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Fahrer ahnte nur, was auf der rechten Seite an ihm
vorbeiraste. Halb blind und taub durch die irr-
witzigen Vibrationen und den héllischen Lérm
schaltete er mit eiserner Faust die unsyn-
chronisierten Gdnge mit einer gutdimensionierten
Keule drauflen neben dem Sitz. Wenn er nicht
Acht gab, konnte ihm die Antriebswelle, die
darunter tobte, den Arm abreiflen. Sollte der
Wagen zum Stehen.gebracht werden, musste das
frithzeitig geplant werden. Die Verzdgerung war
minimal, die Bremsstrecke dafiir umso ldnger. Ein
halber Kilometer bis zum Stillstand galt als guter
Wert.

Schénling

1930 Fiat 525 SS.
Kompressor-Sechszylinder-Reihenmotor mit 88
PS und 3.700 ccm Hubraum.

Langhubiger Motor, der als Stralensportwagen
konzipiert wurde. 150 km/h Héchstgeschwindigkeit
bei 950 kg Gesamtgewicht.

Anfang der 30er Jahre hatte Fiat in Turin ldngst die
Spitzenstellung auf dem italienischen Automobil-
markt erobert. Die kleinen Modelle galten schon
fast als Volkswagen. Die Grol3en fanden héhere
Ehren. Als der 525 erschien — mit Sechszylinder-
motor und 3.700 ccm Hubraum — griff sogar der
Vatikan zu. Etliche siebensitzige 525 in Sedanaus-
filhrung wurden in den Fuhrpark des Papstes
eingereiht. Der oberste kirchliche Hirt war
zufrieden mit der fir die damalige Zeit eher
spérlichen Leistung von 68 PS. Daftir lief der Motor
sanft und rund — wie es nicht eben nur die hohen
Herren heute noch lieben.

Kurvenkiinstler

Fiat war das freilich nicht genug. Bald wurde der
Radstand von 326 Zentimeter auf 300 Zentimeter
verkiirzt und eine Sportkarosse montiert. Der 525
SS fuhr jetzt zwar schneller um die Kurver, mehr
Leistung hatte er immer noch nicht. Keine end-
gliltige  Befriedigung fliir das italienische
Temperament.



Ein Kompressor schuf Abhilfe. Er pustete der lang-
hubigen Maschine (82 mm Bohrung, 118 Milli-
meter Hub) 88 PS ein. Das Fahrgestell wurde
nochmals verkliirzt und die Spitzengeschwindigkeit
stieg von ehemals 100 km/h auf respekt-
gebietende 150 km/h. Fiat setzte in diesem Auto
zum ersten Male hyraulische Bremsen statt der
tblichen mechanischen Verzbégerungshilfen ein —
dem sportlichen Temperament angemessen.

Den hohen pépstlichen Segen hatte der SS (SS
steht fir ,spider speciale) ohnehin nicht
bekommen. So konnte man gelrost bei der
&duBeren Gestaltung des schnellen Produkts die
reine Lebensfreude wirken lassen. Die Spezial-
Karosseriewerkstatt Viotti entwarf einen wohl-
proportionierten Zwei-plus-zwei-Sitzer. Natiirlich
war das Auto offen — ein solides Dach hétte die
leichte Linie nur gestért und fiir Regentage war ja
ein Klappverdeck vorhanden.

Zu schén zum Rasen

Lange Motorhaube und kiihn geschwungene Kot-
fliigel waren die weiteren Zutaten. Das Ganze
stelfte Viotti auf Chromspeichenrédder. Aufs Heck
wurden zwei Weitere als Ersatzrdder geschnallt.
Damals war es auf italienischen Strafien ratsam,
mehrfach bereift zu reisen.

Aber der ansehnliche 525 SS taugte wenig als
komfortabler Reisewagen. Er hatte zu wenig Platz.
Auch als Sportgerét konnte er sich keinen grof3en
Namen schaffen. Vielleicht war er einfach zu
schén daflir. Wo er Lorbeeren erntete, das waren
die stark frequentierten Schénheitswettbewerbe —
oft z&hlte das mehr, als sportliche Ehren.
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Der gute Ruf des 525 SS ist auch heute noch
vorhanden: Er gilt als schénstes italienisches
Vorkriegsauto. Wenn das der Papst geahnt hitte,
hétte er vielleicht doch einen gekauft.

Text und Fotos: Austellungskatalog

So klangen die etwas blumigen und bisweilen
markigen und Ubertriebenen Worte des Autors im
Messekatalog. Die beiden Hubraumriesen sind
langst nicht so laut, wie im Text dargestellt. Alleine
die Tatsachen der extrem niedrigen Umdrehungen
sprechen dagegen. Den Mefistofele habe ich bei
den Classic Days auf Schloss Dyck fahren ge-
sehen und gehért. Ich war beinahe etwas ent-
tauscht, mit wie wenig Larm das Auto unterwegs
war.

Aber die Ausstellung war klasse. Aufgrund der
langen Dauer von 4 Wochen und aufgrund der
Tatsache, dass wir an einem normalen Werktag
dort waren, kann ich mich noch erinnern, dass nur
sehr wenig Publikum da war. Ich hatte keine
Probleme mit der Fotografie der Fahrzeuge. Da
damals wéhrend meines Studiums das Geld knapp
war, hatte ich Dias gemacht. Das war deutlich
preisglinstiger als Papierbilder. Da ich schon
mindestens 25 Jahre keinen passenden Projektor
mehr habe, sind die zahlreichen Dias irgendwie
abhanden gekommen, sodass die Bilder aus dem
Katalog heraus gescannt wurden - daher die
bescheidene Qualitét.

Die Show war wirklich einzigartig. Damals gab es
noch keine Oldtimermessen wie die Techno
Classica, auch die Meilenwerke und Klassik-
Remisen gab es noch nicht. Es gab lediglich einige
Automuseen. Auf der Jochen-Rindt-Show in Essen
— heute Essen Motorshow — wurden gelegentlich
einige Oldtimer prasentiert, meistens im Keller. Ich
glaube, dass es damals nur die Veterama in
Mannheim schon gab. Vor diesem Hintergrund
muss man sehen, dass so eine Oldtimershow
schon etwas ganz besonderes war. Ich kann mich
noch an meine Begeisterung von damals erinnern.
Und der Lernstoff, der mir an dem ,vorlesungs-
freien Tag" durch die Lappen gegangen war, den
hatte ich nachher durch hilfsbereite Komilitonen,
die den Inhalt mitgeschrieben hatten, nachholen
kénnen. Somit hatte mir der Tag auch in meiner
beruflichen Zukunft nicht geschadet.

Was mich noch brennend interessieren wiirde: war
irgendjemand aus unserem Club damals auch
dort, 1979 in Disseldorf oder 1980 in KéIn?

Bitte melden.

Josef Boskens



